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NSchaible
Abstandsm.
4,59 cm

NSchaible
Abstandsm.
4,51 cm

NSchaible
Rechteck

NSchaible
Abstandsm.
4,00 cm

NSchaible
Abstandsm.
2,90 cm

NSchaible
Abstandsm.
2,90 cm

NSchaible
Oval

NSchaible
Oval

Helmle
Abstandsmessung
30,02 mm�

Helmle
Rechteck

Helmle
Textfeld
Baggeschurf parallel zu den Gleisen, bis max. 2,5 m Tiefe.

Helmle
Textfeld
Erkundung der eventuell vorhandenen Fundamente der Hilfsbrücke:
- 2 BS/DPH im Gleisbereich bis 5 m u. GOK
- Falls kein Fundament vorliegt, die Bohrungen auf 10 m u. GOK niederbringen 

NSchaible
Oval

NSchaible
Oval

Helmle
Rechteck

NSchaible
Oval

NSchaible
Oval

Helmle
Textfeld
Baggerschurf

Helmle
Textfeld
Kleinrammbohrung / schwere Rammsondierung

Helmle
Textfeld
Legende

Helmle
Textfeld
Baggerschurf in der Flucht von dem Kanal neben der PU zur westlichen Hausecke des Empfangsgebäudes Bahnhof. Vgl. Anl. 1

Helmle
Rechteck

Helmle
Textfeld
Bagger- und Handschurf zur Untersuchung des Zustandes der Abdichtung der PU, insbesondere im Bereich der 1-lagigen Abdichtung und unterhalb des GW. Tiefe Baggershcurf ca. 2,5 m.

Helmle
Textfeld
Wenn möglich Baggerschurf zur Untersuchung des Zustandes der Abdichtung kombinieren mit Schurf zur Suche nach dem Kanal. 

Helmle
Rechteck

Helmle
Textfeld
Abdichtung der PU, insbesondere im Bereich der 1-lagigen Abdichtung und unterhalb des GW. Tiefe Baggershcurf ca. 2,5 m.

Corak
Textfeld
SCH 2

Corak
Textfeld
SCH 1

Corak
Textfeld
SCH 3




